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ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 


V orrichtung zur Diebstahlsicherung eines Kraf t f ahr zeugs 
Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einer Vorrichtung zur 
Diebstahlsicherung eines Kraf t f ahr zeugs nach der Gattung des 
unabhangigen Anspruchs . Aus der US 5,929,753 ist ein 
Sicherhei t ssys tem bekannt, bei dem zur Sicherung eines 
Kraf t f ahrzeugs der Abstand des Bodens des Kraf tf ahr zeugs von 
dem Untergrund, auf dem sich das Kraf tf ahr zeug befindet, zur 
Diebstahlsicherung herangezogen wird. Vergrol^ert sich der 
Abstand be ispiel sweise durch Anheben des p:raft f ahrzeugs , so 
wird auf eine diebstahl t racht ige Situation geschlossen, die 
zu einer Ala rmauslosung f uhrt . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, ein ohnehin 
V r h a n d e n e s 3 e n s r s v s t C' rr^ t ' i r v» e i t e r e P u n k t". 1 c r. e n i7 '..i n u t z n . 
Diese Aufgabe wird gelost durch die MerKmaie des 
unabhangigen Anspruchs. 
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Akr ivierungssignal s einer Funkt i onseinhei t . Zumindest diese 
Oder eine weitere Signalverarbei tung werret das Sensorsignal 
in einer zweiten Betriebsart aus, die sich von der ersren 
Betrieosart unterscheidet , zur Srzeugung eines 
5 Aktivierungssignals fiir einen Alarms ignalerzeuger . Es is:: 

eine Bet riebszustandserf assung vorgesehen zur Srkennung, ob 
sich das PCraf t f ahrzeug in einem deakti vierten Zustand 
befinder. Die zweite Betriebsart isr aktiviert, wenn sich 
das PCraf tf ahr zeug im deakt i vierten Zustand befindet; die 

10 erste Betriebsart ist aktiviert, wenn sich das ?:raf t f ahr zeug 

im aktivierten Zustand befindet. Er f indungsgemaPj ist somit 
vorgesehen, ein ohnehin fur den Normalbe t rieb des 
P'ra f t f ah r zeugs er f order iicnes Sensorsystem auch im 
deaktivierten Zustand des Kra f t f ahr zeugs zur Erkennung eines 

15 Diebstah 1 ve rsuchs auszuwerten. Durch eine geschickte Auswahl 

der Sensorik kann erreicht werden, dass auf Sensoren nur 
allein zum Zweck der Diebs t ahler kennung verzich::et werien 
kann. Dadurch verbilligen sich die Herstellkosten einer 
Diebstahiwarnanlage . Au^erdem konnen ohnehin vorhandene 

20 Sensoren zu einer redundanten Diebstahler kennungsauswertung 

herangezogen werden, wodurch einerseits ein Diebstahl sicher 
erkannt wird, andererseits r'ehlauslosungen einer 
Diebstahiwarnanlage vermieden werden. 

25 AIs Sensoren eignen sicn insbesondere solohe, die Ab5::and5- 

l1 traschai Ibas 1 s an em aut oma'ii scnes Abs ~ andsregelsys ten 

cder an ein ?a r kh i 1 f es teuergerat im No rmia ibet: r i eb (erste 
Betriebsartj wei ter lei ten . AulDerdem eignen sich Sensoren zur 
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P^ra f r f ahr zeugs Aktuatoren zur Bee i n f 1 us sung des Fahrwerks 
an. Im dea kt i vi er t en Zuszand des PCra f 1 1 ahr ze u gs warden die 
von der Sensorik berei tgesrellten Inf ormat ionen mir Bli^k 
auf einen jnbglichen Diebs tahl versuch ausgewertet, wenn sich 
5 beispielsweise die Neigung der :<arosserie uber einen 

bestimmten Grenzwert hinaus andert. Wiederum ist kein 
zusatzliches Sensorsysnem notwendig. Auzh ein Sensor zur 
Tankfulls tandsermitt lung eignet. sich zur Diebstahler kennung . 
Andert sich der Tank f ul Is t and im deakt ivierten Zusrand des 

10 Kraf tf ahr zeugs uber einen Toleranzwert hinaus, so wird auf 

^ ein manipul ierendes Ereignis geschlossen. Auch die Sensorik, 

die im Norma Ibetr ieb ein Ant ibl ockiersys tem-S teuergerat bzw. 
ein elekt ron Lsches Stabi li tatsprogramm-Steuerge rat mit 
I n forma t ionen wie beispielsweise die Radidreh zah I , die 

15 Gierrare oder sonstige Beschleunigungsdaten libermirtelt, 

kbnnen im dea kt ivierten Zustand zur Diebs tahler kennung 
ausgewertet werden. 

In einer zweckjuaJ"?) igen Weiterbildung isz vorgesehen , die 
20 zweite Betriebsarr zyklisch zu aktivieren. Weichen das im 

ersten Zyklus erfasste Sensorsignal und das im zweiten 
Zyklus erfasste Sensc'r s i gnal unzulassig vineinander ab, kann 
auf eine Manipulation geschlossen werden, so dass der 
^ /ilarm.s i ana 1 e r zeuge r aktivierr wird. Som::: verbraucnen die 

25 Signal vera roe irun :ren im abgeszellten Zus::and des 

K r a ^ *~ f a h r " e u g ^ i '*"■ ^ ^- e i ^ w i S r , a n d e r e p ? i •'^ i n ""^ 
hinreichende Genauig<eiz einer Diebs "riahl er kennung erreich::. 

Weitere zweckmafjiae Wei t e rb i Idunaen ercreben sich aus 
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Ze i chnung 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der er f indungsgeiTia^en Vorrichtung 
i- s "L in dsir Zsichi nixing dairgcs tiGl 1 ti und wixd im Folgsndsn na-nsir 
5 beschrieben. 
Es zeigen 

die Figur 1 ein Blockschaltbild einer allgemeinen 
Aus f iihrung , 

die Figur 2 ein Ausfuhrungsbeispiel, welches auf einer 
10 TVbstandsauswertung beruht sowie 

^ die Figur 3 ein Flus sdiagramm zur Sensors ignalauswertung . 

Bes rhre ibung der Aus fuhrungsbe i spiel e 

15 Ein Sensorsignal 12 eines Sensors 10 ist einem Steuergerat 

14 zugefuhrt. Das St:euergerat 14 ist in der Lage, das 
Sensorsignal 12 in einer ersten Betriebsart 16 odor in einer 
zweiten Betriebsart 18 auszuwerten. In dem Steuergerat 14 
ist aul^erdem eine Akt ivierungss teuerung 19 integriert, 

20 welche die Sensor s ignalauswertung 12 in der zweiten 

Betriebsart 13 aktiviert. Das Steuergerat 14 tauscht Signale 
uber ein Bussystem 20 mir einer Anzeigeneinhei t 21, mit 
einer ersten Funkt ionseinhei t 22, mit einer zweiten 
^ r'-:n <t ionseinhei t 24, rr.i:: einem Al arinsignaler zeuger 2c und 

25 einer I nnen raumube rwachung 21 aus. Dem Steuergerar. 14 ist 

23 zugefuhrt, welche aus einem Verriegelungskonzaktscnalter 
3:j, einem Turkontaktschal ter 32 und einem. Zunds tar t scha 1 1 er 
3 4 be stent. 
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Steuergerat 14. Das Steuergerat 14 steuerr wiederum den 
Alarms i gnalerzeuger 26 an. Das Kra f t f ahrzeug 40 befindet 
sich zwischen einem ersten Hindernis 44 und eir.em zweiten 
Hindemis 50. Der vordere Entfernurigs sensor 4 2 ist rr>it einem 
5 Vor ier abs tand 46 von dem ersten Hindernis 44 entfernt, der 

hintere Ent f ernungssensor 48 min einem Hinteraostand 42 von 
dem zweiten Hindernis 50. 


In dem Steuergerat 14 ist ein Mi krocont rol le r angeordnet, 
10 der in der Lane ist, das von dem Sensor 10 bereitges tel 1 t e 

Sensorsignai 12 entweder in einer ersten Betriebsart 16 oder 
in einer zweiten Betriebsart 18 auszuwerten. Die erste 
Betriebsart 16 ist. im Norma Ibetrieb des Kr a f t f ah r zeugs 40 
akriviert. Als Normaibetr ieb wird verstanden, wenn das 
15 F'raf tf ahr zeu g 40 eingeschal tet ist (Zundung an) und/oder 

gefahren wird. In dieser ersten Betriebsart 16 erzeugt das 
Steuergerat 14 nach bestimmten Steuer- und Regelalgorithmen 
in Abhangigkeit von dem Sensorsignai 12 Anst euer s ignale fur 
die Anzeigeneinheit 2 1 und/oder die Funkt ionse inhei ten 22, 
20 24 . 

Das Steuergerat 14 kann nun auch in einer zweiten 
Betriebsart 18 das Sensorsignai 12 auswerten. Die zweite 
^ Betriebsart 19 ist aktiviert, wenn das Kr a f t f anr zeug 4 0 

2 5 deaktiviert und ''oier die Ala rmanlagenfunkt icn ge5::harft 

wurcie. In der zweiten Betriecsart 18 wirn zurr. indest ein 
erstes Sensorsignai 12, zum ersten Zeitpunkt tl erfasst, r.it 
einem zweiten Sensorsignai 12, zu einem zweiten Zeitpunkt t2 
erfasst, t^er^lichen. Weichen die beiden zu den Zeitpunkten 
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3ei dem Al arT.s i gna 1 e r zeuae r 26 kann es sich bei spi el swe i se 
UTi eine Sirene Dder eine 3eleuchr ungseinr i chtung , 
vorzjgsweise in eir.er bes t l.TLTiten Blinkf requenz angesreuerr. 


Anhand des Ausgangss ignais der 3er r iebs zus nandser f assung 28 
entscheidet der Mi kr ocontroller des Steuergerats 14, welche 
der beiden Betr iebsarten 16, IB zu aktivieren isr. 
Signaiisiert beispieisweise der Ver r iegelun gs konta kt s cha 1 ter 
30, dass das Kr a f ahr zeug 40 bereits Drdnungs genaB 
verriegelt wurde, so wird auf ein deaktiviertes 
PCraf tf ahrzeug 40 geschlossen und die zweite Betriebsart 13 
anstelle der ersten Betriebsart 16 zur 

Sensorsi gnalauswertung aktiviert. Die zweite Betriebsart 18 
kbnnte auch in Verbmdung mit dem Tiirkontaktschalter 32 
vorgewahlt werden. Entweder bei e inmal i gem Offnen der Tur 
und/oder bei anschlie^endem Srhlief^en f jlgt die 
Sensor signalauswe rtung fur Diebs tahler kennungs zwecke . 
Hierfur eignet sich auch eine Abfrage des Zundstar t schal t ers 
34. So wird die zweite Betriebsart 18 vorzugsweise mit 
„Zundung aus" getriggert, Als weitere Moglirhkeit besreht 
die Abfrage eines Signals, ob sich ein Zundschlussel im 
Zundsrhloss befindet. Wird dieser entfernt, so andert ein 
die S ::hlussel s tel lung erf as sender Kent, akts cha Ire r seinen 
Zu5t:-and, was im Sinne eines Dea kt ivier'ungswuns che 3 des 
K r-i f f ah r zeug s 4 0 aur^goieqt wird. Pei'indet kein 
Schlussel im Scnl^ss, erfclgr die Sena or s ignalauswerrung m 
der ::weiten Betriebsart. Alternativ konnte die zweite 
Berriebsarr 13 aktiviert: werden, wenn die 
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r'ra f t f ahr zeugs 40 hindeutet, so ist die erste Betriebsart 16 
anstelle der zweiten Betriebsarr 13 akriviert. Danit der 
Mi kr oc on t roller des Steuergerars 14 beini deakr i vierten 


verbraucht, kann er grundsat zlich im Ruhebetrieb verweilen. 
Aunerdem ist eine Akrivierungss teuerung 19 vorgesehen, die 
den Mikrocontroller aufweckt, damit dieser in der zweiten 
Betriebsart 18 eine Sensor s i gnalauswertung zur 
Diebstahier kennung vornimmt. Dies kdnnte beispielswei se 
zyklisch geschehen. Wird der Mikrocontroller aktiviert, 
erfasst er zum Zeitpunkt t2 das Sensorsignal 12. 
Anschlie.^end vergleicht er das zum Zeitpunkt t2 erfasste 
Sensorsignal 12 mit einem zu einem vorherigen L^eirpunkt tl 
ermittelren Sensorsignal 12 and vergleicht es mit dem 
aktuell erfassten Sensorsignal 12 zun Zeitpunkt t2 . Zum 
Zweck der Diebstahier kennung wird die Differenz der be i den 
Signale gebildet. Diese Differenz wird mit einem vorgebbaren 
Grenzwert verglichen. Liegt der Betrag der Differenz uber 
dem Betrag des Grenzwerts, so wird auf eine unzulassige 
Anderung der Umgebungsbedingungen geschlossen, die einen 
Hiiebstahi versuch bewirkt haben konnte . Der 
Alarm.si gnaler zeuger 26 wird aktiviert. 

Anstelle einer zyklischen AKtivierung konnte auch vorgesehen 
sein, zur E laus Lbi 1 i tea t suberwachung eines von der 

Sensorsignal 12 redundant auszuwerten. Liegt ein Signal der 
Innenraumuk erwachung 27 vor, welches besagt, dass ein 

Embruchsver such unternommen worden sein konnte, erfolgt die 


Zustanii des Kraftfahrzeu 


gs 40 nicht st 


andig Strr^m 
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sc-lchen Einbru ^hversuch hin, so unteroleibt eine Aktivierjng 
des Alarms! gna lerzeugers 26. 

Dieses al Igeme ine Prinzip eignet sich nun fi:r eine Reihe von 
5 Sens Drsysremen zur Erzeugung von Ansteuersi gna le fiir 

unte rschi edl i ::ns ce Funkt i one i nnel ten 22, 2^. Als Sensor 10 
ist beispielsweise ein Hoheninf ormationssensor eines 
StoBdampf ers vorgesehen. In der ersten Betriebsart 16 wird 
dieses entsprechende Sensorsignal 12 in dem Steuergerar 14 

10 fur die Fahrwe r ksrege lung ausgewertet. Hierzu konnen noch 

^ weitere Parameter herangezogen werden. In Abhangigkeit von 

dem Sensorsignal 12 { Hoheninf ormat ion der Stofi)damp f er ) 
konnen entsprechende Akruatoren als Beispiele fur mogliche 
Funktionse inhe i ten 22, 24 uber das Bussystem 20 angesteuert 

15 werden, um eine bestimmte, von dem Steuergerat 14 ermittelte 

S'Oll-Vorgabe der S tofidamp f erhohe e in zus tel len . Wird das 
p:raf ahr zeug 4 0 abgestellt und erkennt die 

Betriebszustandser fassung 28 ein deaktiviertes Kra f t f ahr zeug 
40, so wird in der zweiren Betriebsart 13 diese 

20 H-i'henin format ion vom StoJ3)damp f er ausgewertet. Beispielsweise 

mit dem AbsteLIen des PCra f t f ahr zeugs 4 0 wird diese 
Hoheninform.at i'Dn zum Zeitpunkt tl e ingespeicherr . 
Anschliell.end wird entweder standig oder zykli sch diese 
^ H 3henin f C'rmat ion der 3to3dampfer weiterhin abgefragt. Das so 

25 ermittelre neue Sensorsignal 12 zum Zeircunkt z2 wird mit 

grof^.en Air^weicnung wird der Alarms igna lerzeuger 26 aktiviert. 
Diese Hohenande r un g der S toi^dam-pf er konnte durch 
mani pul ierendes Anneben des Kra f t f ahr zeugs 4 0 her vor ge r u f en 
3 0 v-::::en sem. 
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Tsinkanzeige handeln, die bei 'Jnrerschrei ten eines Kritischen 
Tankf ul Istandes ein Warnsignal erzeugt. Dieses Warnsignal 
gelangt uber lias Bussystem 20 an die Anze igeneinhe i t 21 und 
wird dorr in eine ent sprechende Warnanzeige ungesetzr. Mir 
5 de.TL Deakrivieren des P:ra f t f ahr zeugs 43 oder gegebenenf all s 

spate r wird das Sensors ignal 12 zum Zeitpjnkt tl 
abgespe icher t . Ube rschrei te t ein zu dem spateren Zeitpunkt 
t2 ermitteltes Sensorsignal 12 das zum Zeirpunkt tl erfasste 
Sensors ignal 12, folgt wiederum eine Aktivierung des 
10 Alarir.signalerzeugers 26. Eine Anderung des Fiillstands konnte 

namlich beisoielsweise durch einseitiges Anheh-en des 
?'.raf t f anr zeugs 40 hervorgeruf en worden sem, wie es 
beispielsweise beim Verladen auf ein Nutzfahrzeug auftreten 
konnte . 

15 

Ais weiteres Sens Drsystem 10 bieten sich beispielsweise 
F.addrenzahlsensoren an. In de r ersten Be^. riebsart 16 werden 
sie in dem Steuergerat 14 ausgewertet, um beispielsweise ein 
Blockieren der Rader oder ein Schleudern des Kra f t f ahr zeugs 

20 40 zu verhindern. Somit ist in dem Steuergerat 14 die 

Antiblockier f unkt ion oder die ele ktroni sche 
Stabili tatsprogrammf unktion der ersten Betriebsart 16 
realisiert. Als weitere SensiDr sys teme , die ein AB3-ESP- 
^ Steuergerat 14 auswertet, eignen sich Gie r sens ore n bzw. 

2 5 sons t ige Ees :::nleun igung s sensc^ren oder Ke: Jungs sen 5or en . 

Betriebsart 15 signifikante Abv;e i ::hungen , so kann dies 
wieder zu einer Aktivierung des Ala rnsigna ler zeugers 2 6 

30 
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Hierzu sind vordere und hintere Ent f ernungssensoren 42, 4 8 
vorgesehen, die frDnt- und heckseirig arr. Kraf t f ahr zeu j 40 
angeDrdnet sind. Die Sensoren 10 arbeiten beispielswe ise auf 
Fiadar- ojer -Jl t ras rhallbas i s . Anhand der Laufzeit der 
5 ref lektierten Welle kann auf die Entfernung und/oder die 

Geschwindigkei t des Hindernisses 44, 50 geschl Dssen werden. 

Die 3e tr lebswe ise der in Figur 2 darges te 1 Iren Vorrichtung 
wird nun in Verbindung miz dem Flussdiagr amm nach Figur 3 
10 naher beschrieben. Der Benutzer startet das Kraft f ahrzeug 

40, Schritt 101. Die Be t r iebs zus t andser f as sung 28 erkenni: 
anhand des Signals ,,Zundung ein'\ dass das F.ra f t f ahr zeug 40 
:■ rdnungsgema^ aktiviert wurde . Das Steuergerat 14 nimint eine 
Sensors igna ler fas sung in der ersten Betriebsart 16 vor. Hier 
15 wird bei spi el swei se eine adaptive Ges ^hwindigkei ts regelung 

des r'r af t f ahr zeugs 40 durchge f iihrt , damit ein bestimmter 
.^stand zu einem voraus f ahrenden Kraf tf ahr zeug eingeha Iten 
werden kann. So wertet das Steuergerat 14 standi g die Radar- 
oder U 1 traschal Isignale 12 aus, uiri den Abstand und die 
20 Relativgeschwindigkeit zum voraus f ahrenden ?:r a f t f ahr zeug zu 

ermitteln. In Verbindung mit der eigenen I s t-Geschwindigkeir 
wird nun ein Soll-Wert an das Motors teuergerat als Beispiel 
fur eine Funkt ionse inhei t 22, 24 vorgegeben, damit der 
,^1^ gewuns::hte Abstand zu dem vor aus f ahr enden Kra f t f ahr zeug 

25 eingehalten werden kann. Die entsprechenden Rege la i aor i ihmen 

£ :-. V- f r~: 1 ('i T n ^ ' ^ r i *" 1 '' ' ''^ 

Alternativ oder zusatzlich kann die A.bs tands sensor i < auch zu 
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3us system 2 0 an die An zei gone i nhe i t 21 gelangt. Diese 
erzeugt be i spie 1 swei se em blinkenaes Warnsignal. Aucn eine 
akusr,ische Warnung konnte vorgesehen werjen. Dies erfolgt 
bei akrivierte- P'ra f t f ahr ceug 4G in der ers^en Betriecsart 
16 gemafi) Schrirt 102. 

Hat der Benutzer nun sein p:raf t f ahrzeug 40 eingeparkt, so 
wird anhand des Zundstarr s nha 1 rers 54, des 
Ver riegelungskontaktschalters 30 oder des 

Tur kc-ntakrschal ters 32 erkannt, dass das Kraf t f ahrzeug 40 
alDgestellt und deaktiviert wurde. Die enr sprechende Abfrage 
wird in Schritt 103 vorgenc mir.en . Alternativ konnte die 
Aktivierung der zweiten Betriebsart 18 in Verbindung mit dem 

Scharfen der Al a rmf unkt i Dn vorgen Dmmen werden, 

t-eispielsweise, wenn der Benutzer die Fernbedi enung in einer 
r:-es::immten Weise betatigt . Dieses Dea kri vi e rungser ei gni s kann 
gleichzeirig hierauf verwendet werden, die Abstande 4 6, 52 
zum Zeitpunkt tl zu erfassen und abzuspei chern . 

Die Sensorsignalauswertung erfolgt nun in der zweiten 
Betriebsart l-ri, Schritt 107. In Schritt 109 wird zyklisch 
ai-gefragt, ob ein Akt i vierungsereigni s aufgetreten ist. Ein 
seiches Akt i vierungsereignis kcnnte bei spiel swe i se ein 

rgegebener Ze i ab 1 a ..: f sein zur zyki:. schen 
2 ^~ n 5 r 5 i r: n a i e r f a 5 s u n :: . A 1 >;e i t e r e s A k 1 1 " : e r un r; s e r e i g n :, s 
k : n n * - - : 2 ■; ^ n ^ 1 e : r. e r i : 1 */ . e : . e n e 

I nnenr aumucerwacnung herangezogen werden. lie weiteren 
Schritte dienen aann einer Plausibili ta tsuberpruf ung der 
I nnenrauH'Uberwachuna . 
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ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 


10 Anspruche 

1. Vorrichtung zur Diebstahls icherung eines PCra f t f ahr zeugs 
mit zumindest einer Signal verarbeitung (14), die 
zumindest ein Sensorsignal (12) eines Sensors (10) in 
15 einer ersten Betriebsart (16) auswertet zur Erzeugung 

eines Ans teuer s ignal s fur eine Funkt ionseinhei r (21, 22, 
24), mit zumindest einer Signalverarbei tung (14), die 
das Sensorsignal (12) in einer zweiten Betriebsart (18), 
die sich von der ersten Betriebsart (16) unterscheidet , 
20 auswertet zur Erzeugung eines Ans teuer s ignals fiir einen 

Alarmsignaler zeuger (26) , mit einer 

Betr iebs zusrandser f assung (28) zur Erkennung, ob sich 
das Kraf t f ahr zeug (40) in einem deakti vierten Zustand 
^ befindet unG''oder 3b eine Alarmf unkt ion gescharft v;urde, 

25 v;obei die zweite Betriebsart (18) aktiviert is::, wenn 

befindet und/ooer die Ala rmf un kt i c^n gescharft vvurde una 
die erste Betriebsart (16) aktiviert ist, wenn sich das 
F:ra f t f ahr zeug {30) im aktivierten Zustand befindet, 

30 
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25 


eines Akt i vier jngs s ignai s far einen Alarms i gnalerzeuger 


Vcrrichtung na ::h einem der vorhergehenden Anspriiche, 
iaiur^h gekennzeichnet , dass das Akt ivierun gss ignal 
erzejgt ist, wenn das Sensorsignal (12) eiPxen 
vorgebbaren Grenzwert uberschreitet . 

Vomchtung nach emem der vorhergehenden Ansfiruche, 
dadurch gekennzeichnet , dass die Auswerrung des 
Sensor s igna Is '12) in der zweiten Betriebsarr (18) durch 
em Aktivierungsereignis gestartet wird. 

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche^ 
da durch gekennzeichnet, dass die Akt i vie rung zyklisch 
und/oder in Abhangi gkei von dem Ausgangssignal einer 
Innenraumiiberwachung (2 7) und/oder einer anderen 
Diebstahlwarne inrichtung er f o Igt 

Vc-mchtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass als Sensor (10) ein 
Radarsensor, ein Uitraschallsensor , ein Drehzahlsensor , 
em Gierratensensor , ein Beschleunigungssensor , ein 

?.e i f endruc ksen 3cr , ein Wegsenscr innerhalb der 
St D Dsdam.pf er , ein Kraft sens or zur 

Tan kf Ui is tandssensor verwendet isr. 

Vc- r r i c h t u n g n a c h e i n em der v o r h e r g e h e n de n An s r r u c h e , 


(2 6) . 
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bedieneleT.enrs zum Aktivieren einer Alarmanlagenf unkt ion 
isz . 


8. Vorrichtung nach einem der vorhergehencien Anspruche, 
dadurch ge kennzeichnet , dass zumindest ein Sensor (10) 
zur Umf elder fassung vorgesehen ist, wobei der 
Alarmsignalerzeuger aktiviert ist, wenn sich Vorder- and 
Hinterabstand (46, 52) gegengleich andern. 
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Vorrichtung zur Diebstahlsicherung eines Kraf t f ahrzeugs 
Zusammenf assung 

Es wird eine Vorrichtung zur Diebstahlsicherung eines 
Kraf tf ahrzeugs vorgeschlagen . Zumindest eine 

Signalverarbeitung (14) wertet ein Sensorsignal (12) eines 
Sensors (10) in einer ersten Betriebsart (16) aus zur 
Erzeugung eines Akt ivierungs s ignals fur eine 
Funktionseinheit (21, 22, 24). Eine Signaleinheit (14) 
wertet das Sensorsignal (12) in einer zweiten Betriebsart 
(18) aus, die sich von der ersten Betriebsart (16) 
unterscheidet , zur Erzeugung eines Aktivierungssignals fur 
einen Alarmsignaler zeuger (26) . Es ist eine 

Be-iriebszustandserf assung (28) vorgesehen zur Erkennung, ob 
sich das Kra f t f ahr zeug (40 in einem deakz i vier ten Zuscand 
b e f i n d ^ . ?) i e z w e i t. e B e t r i • ? b s r r i s r a k. i v i e r t , vj-3 n 

sich das Kraf tf ahr zeug (BJ- im dea kc i vier ren Zusrand 
befindet; die erste Betriebsart (16) ist aktiviert, wenn 
sich das Kra ft f ahr zeug (30) im aktivierten Zustand befindet. 


R. 39325 


1/2 


12 


28 



Fig. 1 



26 




□- 



26 


48 


46 


40 


\ 
j 

42 


4 


R. 39325 


2/2 


Start 


101 


Aktivierung 
Steuergerat in 
erster Betriebsart 


102 



Aktivierung 
Steuergerat in der 
zweiten Betriebsart 


107 



109 


Sensorsignaler- 
fassung und 
Speicherung 


Signalaus- 
wertung 



.111 


113 


115 


Alarmaus- 


■117 


Fig. 3 


us 1003553605P1 



creation date: 10-05_2003 ^^^^ 
Dossier. 10035536 


Legal Date: 10-05-2003 



Total number of pages: 1 
Remarks: 


order of re-scan issued on 


